Forfragan om beteende vid
overgangsstallen i Lovisa
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Bakgrund och svar

* Enkaten genomfoérdes pa finska och svenska som en del av projektet
Trafiksakerhetsaktor i Lovisa.

» Enkaten forverkligades som en webbforfragan under tidsperioden 7.-27.5.2018.

* Med hjalp av enkaten kartlades:
— utmaningar kring beteendet vid dvergangsstallen ur fotgangarens, cyklistens och bilistens perspektiv,
— olika gruppers syn pa hur beteendet vid 6vergangsstallen kunde forbattras,
— oOvergangsstallen som ar problematiska ur beteendesynvinkel (kartdel),
— ndra ogat -situationer och olyckor vid dvergangsstallen (kartdel).

* 262 personer svarade pa enkaten och kartdelen fick sammanlagt 556 svar.
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Centrala observationer 1/2

« Alla trafikantgrupper borde forbattra sitt beteende pa dvergangsstallen. Generellt sett far cyklisternas
beteende inte lika mycket negativ respons som fotgangarnas och bilisternas.

* Det storsta behovet av forbattring angaende fotgangare ar deras synlighet under den morka tiden pa aret.
Fotgangarna onskas ocksa koncentrera sig mer pa att korsa gatan och kommunicera klarare at bilister vid
overgangsstallena.

* De svarande upplever att det storsta problemet med cyklister ar att de inte foljer eller ar medvetna om sin
skyldighet att véja for annan trafik fran hoger och vanster da de anvander évergangsstallen dar det ar
tillatet att cykla. Aven cyklisterna borde forbéttra sin synlighet i morker.

« Bilisterna onskas sdnka hastigheterna vid dvergangsstéallena for att tydligare visa att de kommer att lata
fotgangaren ga tryggt over gatan. Det ar ocksa alltfor vanligt att bilister kor forbi dvergangsstallen trots att
bilen i korfaltet bredvid har stannat.
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Centrala observationer 2/2

 De som svarade pa enkaten anser att trafikfostran och kommunikation samt sakra losningar i trafikmiljon
ar lika viktiga atgarder for att forbattra var skyddsvagskultur - bada behdvs. | svaren togs dven upp satt att
forbattra sina egna handlingsmodeller som fotgangare, cyklist eller bilist.

* Fotgangarna tyckte det viktigaste ar att vara mer uppmarksam pa sin omgivning. Manga var aven redo att
visa tydligare att de tanker korsa vagen.

Fotgidngarna tyckte det viktigaste ar att vara mer uppmarksam pa sin omgivning. Manga var dven redo
att visa tydligare att de tanker korsa vagen.

Aven cyklisterna ansag att de kunde bli battre pa att uppméarksamma omgivningen. Cyklisterna
framhavde ocksa tydlig signalering till exempel i form av handgester som visar att de tanker svanga.
Det skulle dven vara viktigt att halla tillrackligt l1ag situationshastighet.

Ratt fa fotgangare och cyklister tog upp malet att synas battre i morker.

Bilisterna lyfte upp malet att halla tillrackligt 1ag situationshastighet vid évergangsstallen och tydliga
signaler at den latta trafiken att de kan korsa vagen. Manga var ocksa beredda att uppmarksamma
trafikomgivningen battre an tidigare och bli battre pa forutsagande beteende i trafiken.
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De svarandes trafikprofil

Hur ofta fardas du sommartid pa vardagen pa foljande fardsatt?

m Dagligen eller nastan dagligen

Personbil Minst en gang i veckan
1 1-3 ganger i manaden
Till fots
Mindre dn en gang i manaden
- .
Cykel Aldrig
Buss

Moped eller motorcykel

Anslutningsresa med minst tva fardsatt (till
exempel bil + tag)

Taxi

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
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Beteende vid overgangsstallen - fotgangare

Hur fotgangarna beter sig vid 6vergangsstallen

B Mycket vanligt (%) Ganska vanligt (%)

Fotgdangarna anvander inte tillrackligt med reflexer nar det ar
morkt och darfor ar det svart att marka dem

Fotgangarna koncentrerar sig inte pa att ga 6ver gatan (de
koncentrerar sig pa annat an trafiken)

Fotgdngarna visar inte tydligt att de har for avsikt att ga 6ver
gatan

Fotgdngarna kommer ut pa 6vergangsstallet utan att bry sig eller
utan att iaktta tillracklig forsiktighet

Fotgdngarna vagar inte ga dver 6vergangsstallet dven om bilisten
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| morker bér fotgangaren
anvanda reflex och cyklisten
cykellampa. De hjalper andra
att lagga marke till den som
ror sig i trafiken, @ven vid
overgangsstallen.

'I Vdlitd, muista — ennakoi
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Beteende vid overgangsstallen - cyklister

Hur cyklisterna beter sig vid 6vergangsstallet
B Mycket vanligt (%) Ganska vanligt (%)

Cyklisterna foljer inte eller &r inte medvetna om forkorsratten i situationer dar de

kor pa cykelbanans fortsattning och borde vaja for trafik som kommer bade fran 50%
vanster och fran hoger ‘ ‘ ‘ ‘
Cyklisterna anvander inte i tillrdcklig grad cykellampor eller reflex nar det ar 37%
0

morkt och darfor ar det svart att marka dem

Cyklisterna foljer inte eller &r inte medvetna om forkorsratten i situationer dar
det for bilisten med vagmarken angivits vajningsplikt

Cyklisterna iakttar inte tillracklig forsiktighet nar de kommer till cykelbanans
fortsattning (dven om de enligt reglerna skulle ha férkorsratt)

Cyklisterna foljer inte eller dr inte medvetna om sin forkorsratt gentemot ett
fordon som vander (bilisten ska alltid vaja for fotgangare och cyklister som tar sig 47%
over korsande vag)

Cyklisterna koncentrerar sig inte pa att ta sig 6ver vagen (de koncentrerar sig pa
annat an trafiken)

26%
\ \ \
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M

Cyklisten sjerl

Cyklistens svaraste regel:

Cyklisten far kora pa ett ~
overgangsstalle dar cykelakning ar [
tillatet, men hen maste vaja for
bilister fran bade héger och

vanster.

Overgangsstéllen dar cyklisten ar
vajningsskyldig forekommer
allmant, sa problemet ar
sannerligen betydande. Visserligen
verkar inte bilisterna kanna till
eller vaga anvanda sin forkorsratt.
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Beteende vid overgangsstallen - bilister

Hur bilisterna beter

sig vid overgangsstallet

m Mycket vanligt (%) Ganska vanligt (%)

Bilisterna ndrmar sig 6vergangsstallet med for hog hastighet (med beaktande av vajningsplikten)

Bilisterna later inte fotgdngarna stiga ut pa 6vergangsstillet eller ga obehindrat dar

Bilisterna stannar inte vid 6vergangsstillet aven om bilen i filen bredvid skulle ha stannat
Bilisterna foljer inte eller ar inte medvetna om sin vajningsplikt for cyklister som cyklar langs
cykelbanans férlangning i situationer dar de med vagmarken anvisats vajningsplikt

Bilisterna foljer inte eller &r inte medvetna om sin vajningsplikt da de svéanger in pa korsande vag
(en bilist ska alltid vaja for fotgangare som gar och cyklister som cyklar éver en korsande vag)

Bilisterna anvander inte blink for att visa att de har for avsikt att svdanga

Bilisterna koncentrerar sig inte tillrackligt pa att kéra och att iaktta omgivningen (de koncentrerar
sig pa annat an trafiken)

Bilisterna foljer inte eller ar inte medvetna om sin vajningsplikt for fotgangare och cyklister da
bilisten kommer till en rondell eller kér ut ur den
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Forbattring av skyddsvagskulturen

Vilket av féljande pastaenden &r av storsta betydelse for att
forbattra beteendet vid 6vergangsstallet?

Med trafikfostran och information * 39%

Med trafikplanering [, 57
Med trafikbvervakning T 19%

Med lagstiftning F 5%
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...till fots
Forbattring av

o Jag ar uppmarksam och observerar tillrackligt 35%
s kyd dsvagSku Itu re n Jag visar tydligt min avsikt och forsdkrar mig om att jag blir markt
Jag syns battre nar det ar morkt
Nagot annat
T T T T
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Hur kunde du sjalv ..med cykel

29%

férbé ttra Jag @r uppmarksam och observerar tillrackligt

Jag visar tydligt min avsikt och haller en tillrackligt 1ag hastighet, jag visar med
handen nar jag ska svdanga

Sé kerh eten Vid Jag larar mig/féljer vajningsregler
Jag syns battre nar det ar morkt
overgangsstallen da 24%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

du ror dig i trafiken... ....med bil

Jag minkar hastigheten vid 6vergangsstallen och ger rum och tid fér andra A44%
Jag ar uppmarksam och observerar tillrackligt 42%
Jag larar mig/féljer vajningsregler 4%
Jag ska alltid anvanda blink 4%
N&got annat 7%
T T T T T
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Kartdelens svar

Kartan dver farliga platser och olyckor fick sammanlagt 556 svar, som fordelades enligt tema
som féljande:

Besvarligt overgangsstalle ur bilistens synvinkel : 124 st. (22 %)
Besvarligt overgangsstalle ur fotgangarens synvinkel: 216 st. (39 %)
Besvarligt overgangsstalle ur cyklistens synvinkel: 48 st. (9 %)
Overgangsstille dar det skett en trafikolycka: 18 st. (3 %)
Overgangsstille dar det skett en nara dgat-situation: 150 st. (27 %)

Bekanta dig med alla kartsvar:
http://apps.strafica.fi/karpalo/tulokset/lovisaovergangsstallen/
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http://apps.strafica.fi/karpalo/tulokset/lovisaovergangsstallen/
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http://apps.strafica.fi/karpalo/tulokset/lovisaovergangsstallen/

Loviisan suojatiekysely
Strafica Oy www.strafica.fi
Tyyppi
£ Jalankulkijan kannalta hankala suojatie

Pyorailijan kannalta hankala suojatie
Autoilijan kannalta hankala suojatie
Suojatie, jossa tapahtunut liikennetapaturma
Suojatie, jossa tapahtunut lahelta piti -tilanne

Poliisin tilastoima jalankulkija-/py6railijdonnettomuus (2013-2017)
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http://apps.strafica.fi/karpalo/tulokset/lovisaovergangsstallen/

Problematiska platser

Har presenteras platser som upplevs som de mest besvarliga ur olika
trafikanters synvinkel. Platserna &r nédvandigtvis inte "de farligaste". |
parentesen visas svarsantalet for varje tema.

De besvarligaste platserna for fotgangare

1. Mannerheimgatan-Drottninggatan (27)
2 Mannerheimgatan-Mariegatan (24)

3. Mannerheimgatan-Degerbygatan (15) »
4, Mannerheimgatan-Sibeliusgatan-Chiewitzgatan (14)

5. Mannerheimgatan-Stolpegatan (12)

De besvarligaste platserna for cyklister

6. Mannerheimgatan-Skargardsvagen-Ungernvéagen (6)

De besvarligaste platserna for bilister

1. Mannerheimgatan-Mariegatan (18) »
8.  Mannerheimgatan-Drottninggatan (14) &S
9. Mannerheimgatan-Sibeliusgatan-Chiewitzgatan (11)

Platser som upplevs som otryggast (polisens olycksstatistik / olyckor som
den svarande anmalt / néra 6gat -situationer)

10. Mannerheimgatan-Skargardsvagen-Ungernvagen (3+1+9=13)
11. Mannerheimgatan-Stolpegatan (0+1+11=12) 2% |
12. Mannerheimgatan-Mariegatan (2+0+8=10) ! g %
13.  Mannerheimgatan-Drottninggatan (1+0+8=9) 2 g '
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